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Ausgangslage - Bruckenquerschnitt
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Ausgangslage - Bruckenquerschnitt
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Ausgangslage

— Diverse Ermudungsschaden in der Stahlkonstruktion der Strombrtcke

— Die Strombrucke ist fur die prognostizierte Verkehrsbelastung statisch
nicht ausgelegt

— Extreme Spurrinnenbildung auf Strom- und Vorlandbricke
— Erhebliche Schaden an Fahrzeugrickhaltesystemen

— 4. Fahrspur derzeit gesperrt

— Lkw-Uberholverbot und Abstandsfahrgebot sind angeordnet
Fazit:

— Instandsetzung und Ertlchtigung dringend erforderlich
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Auftragsvergabe und -volumen
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Warum ist die MaBnahme so aufwendig?

- Umsetzung der MaRnahme unter (laufendem) Verkehr

- Die Umsetzung der Stahlbaumalinahme ist technisch hochst anspruchsvoll. Der Materialtransport
schwerer Stahlbauteile ist extrem aufwandig und im Inneren der Stahlhohlkasten nur kleinteilig
umzusetzen.

- Der Korrosionsschutz der Stahlbrucke ist mit Asbest und diversen weiteren Schadstoffen durchsetzt.
In der Konsequenz sind umfangreiche Arbeits- und Sicherheitsmallinahmen zu treffen.

- Die Baulogistik unterhalb und auf Brucke ist extrem aufwandig. Die Herstellung eines Fahranlegers
auf Seite Arsten ist erforderlich. |

Seifenansicht Montage LT M2.1 Sftromseife

39 38 37 3 35 3 3% 29 27 2 2 19'
av av KV av Kv

1 R s N L

e = LT mit Hebezeug auf Verschubeinrichtung
Arbeitsgeriist gemsh Einriistungskozept ablegen
Hier nicht Dargestellt

Vormontageplatz auf Tragerlage

DRy /
et Verschub iber Rollenstation bis in Endlage
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Bauablauf / Verkehrliche Auswirkungen

Bauzustand | und V Bauzustand Il
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Bauablauf / Verkehrliche Auswirkungen

BZ I Mai 2024 bis April 2025 (3+3)

BZ Il:  April 2025 bis August 2025 (2+3 in Fahrtrichtung OS eingeschrankt)
BZ lll:  August 2025 bis Sept. 2026 (4+0, Fahrtrichtung HH gesperrt)

BZ IV: Sept. 2026 bis Dez. 2027 (4+0, Fahrtrichtung OS gesperrt)

BZV: Dez. 2027 bis April 2028 (keine Einschrankungen)
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A 1, 8-streifiger Ausbau: Aufgabe

1) Aufgabe

Veranlassung
A 1 — 8streifiger Ausbau zur Engpassbeseitigung

2) Auftrag

Beauftragung
Prufung Ausbaurichtung, Leistungsfahigkeiten,
Auswirkungen auf Umwelt, Natur, Larmschutz, Bauwerke

¥
3) Randbedingungen Bestand Verkehrs- Naturschutz- Bestands- Parallele
Grundlagen Vermessung, und belange, bauwerke Planungen
Gebaude Unfallzahlen Sch‘u'tzgebiete
4) Ergebnisse Verkehrs- Larmschutz Linienfindung Bauabschnitt 1
technische der BAB- Hemelingen bis Arsten
Bewertung J‘I‘:asse Notwendigkeit Ausbau

5) Fazit

Fazit, Empfehlungen, weiteres Vorgehen
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A1 - 8-streifiger Ausbau - Aufgabe / Veranlassung

grundlegende Informationen

Rahmendaten

A1: Gesamtlange: 749 km

Wichtigste Verbindung zwischen West- und Norddeutschland
betrachtete Abschnittslange 19,2 km

Engpassbeseitigung (> 300 h Stau im Jahr)

DTV,, (SQ 2015, Bestand): 127.000 Kfz/24h (Weserbriicke)
DTV,, (P 2030, Planung): 146.000 Kfz/24h (Weserbriicke)
Einstufung im Weiteren Bedarf - aber NKV = 6,2!

Auftrag

Planung und Bau
Sanierung und Ersatzneubau Weserbricke

Machbarkeitsstudie
Erweiterung A1 von 6 auf 8 Fahrstreifen zwischen AK Bremen
und AD Stuhr (19,2 km)
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Ubersichtskarte aus dem BVWP 2030
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A 1, 8-streifiger Ausbau: Grundlagen, Randbedingungen

«  DGM mit DOP/DTK
+  Gebaude
«  Bewuchs

» vorh. Ingenieurbauwerke
(Bricken, LSW, VZB/VBA)

*  Energieleitungen
(110 bis 380 KV)

*  Windkraftanlagen

*  GIS-Daten (Umwelt, Kataster,
etc.)

«  StralRennetz,

*  Verkehrszahlen
(Bestand und Prognose)

«  Unfalldaten

+ Parallele Planungen
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A 1, 8-streifiger Ausbau: Randbedingungen

Verkehrszahlen, Unfallsteckkarten

Verkehrszahlen
Bestand und Prognose

- Unfallpunkt mit Attributen
aus den Datenbanken

Mame
Ersteller
Erstellung
Objekttyp
D Datenobjekt
D Fachobjekt
APP App
PO Lagesystem
POX
POY
PO Hohensystem
POZ
ACC Unfailtyp
ACC Unfallkategorie
ACCDatum
ACC Verortung
ACC StraBennummer
ACC Anzahl Beteiligte
ACC Charakteristik Geschwindigkeit
ACCPKW
ACC Kollisionstyp
ACC Verkehrsbeteiligung 1
ACC Verkehrsbeteiligung 2
ACC Alter Verkehrsbeteiligung 1
ACC Alter Verkehrsbetelligung 2
Sachschaden
Unfallkosten

201901272666

GYBK

20.01.2022

TsfPOAccident
{9C421DD2-3DEJ-41E1-9CA3-DCF2|
{8051CCA4B-6398-4F75-BCB4-6438F

korfin

geographisch
879635

53.02261

Hohe Gitter Z-Werte
0

Unfallim Langsverkehr

Unfall mit senstigen Sachschaden ¢
25102019

Stuhr

Al

2

60

Zusammenstoss mit vorausfahrend
PIW

PKW

a1

2

4000

495

DEGES



A 1, 8-streifiger Ausbau: Randbedingungen, Grundlagen

Vorhandene Schutzgebiete

FFH-Gebiete (orangene Flachen) EU-Vogelschutzgebiete (violette Flachen)

*  Untere Delme, Hache, Ochtum und *  Weseraue (DE 2919-401)
Varreler Bake (DE 2817-331)

«  Bremische Ochtum (DE 2918-371)

15 13.06.2024 DEG ES



A 1, 8-streifiger Ausbau: Randbedingungen

Verkehrstechnische Bewertung, Systemskizze der Vorzugsvariante
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A 1, 8-streifiger Ausbau - Linienfindung BAB-Trasse
Vorzugsvariante Verbreiterungsrichtung

Engstelle km 110+830
Gebaude-Ensemble
links und rechts A1

.51 +000

I westlich AS Brinkum

Bereich Ochtumbriicke Weserstrombriicke
AS Brinkum AS Arsten  AS Hemelingen AS Uphusen/Mahnd.
sym re li sym li re (Ost) re re (West)
li (West)

li
sym (Ost)
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A 1, 8-streifiger Ausbau: Ergebnisse Larmschutz

Planfall mit LSW (9m Hohe, OPA PA 8) Prognose 2030, nachts

Isphonenflachen/
Grenzwerte

Krankenhauser, Schulen
Wohngebaude
Mischgebiete

Gewerbegebiete

bis 35 dB(A)

iiber 45 bis 50 dB(A)
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A 1, 8-streifiger Ausbau: Bauabschnitt 1

Gesamtabschnitt, Bauabschnittseinteilung nach Verkehrswirksamkeit und -belastung

0 . s B - ) Ergénzung
Bauabschnitt 3 - 4,2 km Bauabschnitt 1 - 6,0 km Bauabschnitt 2 - 5,3 km AK Bremen

»ld
L}

\ 4

Ergénzung . -
AD Stuhr | Bauabschnitt 4 - 3,7 km

Fur die Wahl der Bauabschnitte maRgebenden Punkte:
» dringlicher Ersatzneubau der Weserbricke
* beste Verkehrswirksamkeit (Reihenfolge nach Hohe der Verkehrsbelastung)

* unkomplizierte Herstellung (kein Wechsel der Richtungsfahrbahn innerhalb eines Abschnitts)
. . Minimierung von Provisorien, insbesondere an Bauwerken 06 200 DEGES



A 1, 8-streifiger Ausbau: Bauabschnitt 1

Vorzugsvarianten Bauwerk Weserbriicke

Vorteile
* 19-m-Variante
» Herstellung neben dem Bestand

Gerada. \
109+133.353 R=400010 \

» Verkehrsfuhrung wie im Bestand

* Vorteile der Kombination beider
Varianten

» sehr breiter Querschnitt
— Spalt zwischen TBW
okologisch winschenswert
(Beregnung, Belichtung).

» Obenliegende Tragwerke
— keine weitere Abruckung.

» 10-m-Variante
— langere Gerade im Stromfeld

Variante: 19 m Variante: 10 m
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A 1, 8-streifiger Ausbau: Ergebnisse

Vorzugslinien Trassierung (Trassierung mit zwei Achsen im Bereich der Weserbriicke) und mogliche Varianten Bauwerk
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A 1, 8-streifiger Ausbau: Bauabschnitt 1

Vorzugsvarianten Bauwerk Weserbriicke
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Ansprechpartner

DEGES Deutsche Einheit
Fernstral3enplanungs-
und -bau GmbH

Zimmerstralle 54
10117 Berlin

Jorn Kuck
Abteilungsleiter P3.5

Projekte Freie Hansestadt
Bremen

Telefon 0421 33038-33
jkueck@deges.de

Sebastian Max

Baubevollmachtigter
Weserbrucke A1

Telefon 0421 33038-32
max@deges.de
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